STATIOMARER
LINZYLINDER-VERBRENNUNGSMOTOR

Kurze Beschreibung und

Beiriebsvorschrifien

AUJSOABF JANUAR 1954

VEB MOTORENWERK KARL-MARX-STADTY




STATIONARER
EINZYLINDER-VERBRENNUNGSMOTOR

IFA EL308

Kurze Beschreibung find

Betriebsvorschriften

IFA AUSGABPE JANUAR 1954
&

VEB MOTORENWERK KARL-MARX-STADT




| NHALTSVERZEICHNIS

Seite
A. Technische Daten . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4
B. Wirkungsweise des Zweitaktsystems . . . . . . . . . . . . . 8

C. Beschreibung des Motors . . . . . . . . . . . . . . . . . N

Kurbelgeh&use . . . . . . . . . . . . . . . . . ... 1N
Iylinder . . . . . . . . . . . . . . . ..M
Zylinderkopf . . . . . . . . . . . |
Kurbelwelle . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ... n
Pleuelstonge . . . . . . . . . . . . . O .. ... 11/
Kolbenbolzen ‘n
Kolbem . . . . . . . . . . .. .. . ... ..M
Liftergeh&use . . . . . . . . . . . . R
Magnet-Ziindanlage . . . . . . . . . . . . . . L. .12
Startvorrichtung . . . . O V4
Vergaser . . . . . . . . . . . . . .0 s 14
Ansaugluftfilier e 11
Drehzahl-Fliehkraftregler . . . . . . . . . . . . . . . . . 15
Krahsto(fbehc’:’her. O 11
Kroftstoffhahn mit Filter . . . . . . . . . . . . . . . . 15
Auspuffanlage . . . . . . . . .. T I
Elostische Kupplung . . . . . . . . . . . . . . . .’ L. 16
Untersetzungsgetriebe . . . . . . . . . . . . . . . . . . 16
D. Betriebsmittel . . . . . e e e 16
Kraftstofft . . . . . . . . . . . . 0. .. . . .. 16
Motorensl . . . . . . . . . . . e . .16
Ziindkerze . . . . . . . . L L L. 0oL A Fi

E. Bedienung

Inbetriebnahme des Motors .
Abstellen des Motors
Winterstart bis - 250 ,
Winterstart unter - 250 |

Kraftstofthahn

. Wartungsarbeiten nach 50 Betriebsstunden

Reinigen des Krafistoff-Filters
Reinigen des Luftfilters
Ulstand im Reglergeh&use

Reglergestéinge

Handhebelstarter .

. Wartungsarbeiten nach 150 Betriebsstunden

)
Reinigen des Vergasers

Kontrolle der Ziindanlage
Kraftstoffbehdlter und -leitung

Reinigen des Motors

. Wartungsarbeiten nach 500 Betriebsstunden

Ratgeber bei Stdrungen

Selte
18
18
18
19
19
19

20
20
20
22
22
22

23
23
2%
2%
2%

25

2%



. Tochwmioche daten

Type | FA
Arbeitsweise
Zylinderzahl

Bohrung

Hub

Hubraum
Verdichtungsverhdltnis
Hochste Drehzahl pro Minute
Leistung bei n 3000
Kiihlung

Schmierung

Ziindung
Vorziindung vor ob. Totpunki

-Ziindkerze

Vergaser Type
Kraftstoffverbrauch

Anwerfvorrichtung

Drehzahl-Regelung
Kraftstofftank

Luftfilter

Drehrichtung des Motors
(o}

Kraftstoff

EL 308

Zweitaktmotor mit Schniirle - Umkehrspiilung
1

74 mm

68,5 mm

294,6 ccm

1:6,4

3500

5 PS

Luft durch Turbogebldse

Mischungsschmierung 25:1
(auf 25 Teile Kraftstoff 1 Teil OD

Schwungrad-Magnetziinder-1KA-Fahrzeugelektrik
35 mm

M 14175
Elektroden -Abstand 0,4 mm

KS 220/0

350 bis 550 gr. pr. PS/Std,
bei einer Drehzahl von 3000 p. M.

von Hand mit Anwerfgurt oder
von Hand durch Starterhebel

Fliehkraftregler

Inhalt 6 Liter mit Dreiweghahn und Kraftstoff-Filter
am Vergaser

links, gesehen auf Antriebswellenende
Qualitaissl 20 E-50" C

Oktanzahl 74
Siedebeginn 45-50¢
Siedeende 175-180°

Anstelle der vorstehenden Betriebsstoffqualitdten kann jeder Automobilbetriebs-
stoff und jedes gute mitteldickflissige Motorendl verwendet werden. Durch
mindere Qualitdten wird jedoch die Leistung sowie die Lebensdauer herab-

gesetzt und der Motor kann bei Verwendung eines Ules mit schlechter Schmier-

wirkung Schaden erleiden.
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Erlauterung zu Bild 2

. Einfiilldeckel zum Kraftstoffbehdlter
. Kraftstofibehélter -

. Spannband zum Kraftstoftbehdlter

LZiindkerze

. Kompressionshahn

. Zylinderkopf

. Auspufftopf

. Dichtung zum Auspufitopf

. Zylinderkérper

. Kolben m. Kolbenr. u. Kolbenbolzen
. Pleuelstange mit Biichse

. Dichtring auf der Kurbelwelle
. Kugellager

. Kurbelwelle

. Kurbelgehduse

X ‘Befestigungssockel

. AblaBhahn

18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26,
27
28.
31.
32
33.
34.
35.
36.

Liiftergehduse

Typenschild ;
Schwungscheibe (Liifterrad)
Schwungrad -Magnet
Starterbolzen

Starterhebel
Oleinfiillschraube
Olstandschraube .
Fliehkraftregler
Starterritzel
Lﬂfiergeh(‘iusedeckgl
Uberstrémkanal
Uberstromdeckel
Ansaugkanal
Reglergesténge

Vergaser ’

Luftfilter



3. Wirkungoweioe deo ueitaktoystems

Der | FA-Zweitaktmotor ist ein Einzylinder-luftgekiihlter-Vergaser-Motor und
arbeitet nach dem System

»Schniirle-Umkehrspiilung”.
Die Wirkungsweise der Umkehrspiilung ist folgende:
Erster Takt: Kolben geht aulwérts: Unterhalb des Kolbens Ansaugen von

Kraftstoff-Luftgemisch in das Kurbelgehé&use,oberhalbdesKolbens
Verdichten und Entziinden des: verdichteten Gemisches.

Zweiter Taki: Kolben geht abwdérs: Vorverdichten vom Kraltstoff-Luftgemisch
unterhalb des Kolbens im Kurbelgehéuse.

Oberhalb des Kolbens: AusstoBen der verbrannten Gase und
Uberstromen des Kraftstoff-Luftgemisches in den Zylinder.

Beim Aulwérntsgang des Kolbens entsteht im Kurbelgehé&use ein Unterdruck, der,
sobald die Unterkante des Kolbens den Einstrémkanatl freigibt, das Ansaugen
von Luft durch den Vergaser bewirkt. Diese angesaugte Luft strémt an der
Kraftstoffdiise des Vergasers mit groBer Geschwindigkeit vorbei, reiBt aus dieser
Kraftstoff mit und zerstdubt ihn. Das so entstandene Kraftstoff-Luftgemisch tritt
durch den Ansaugkanal in das Kurbelgehduse ein, in dem es beim Abwdrts-
gang des Kolbens vorverdichtet wird. Kurz vor der untersten Stellung des
Kolbens gibt die abwértsgehende obere Kolbenkante zwei Uberstrémkanélé frei.

Durch diese stromt das im Kurbelgehduse vorverdichtete Kraftstoff- Luftgemisch
in den Zylinder ein, wobei es durch die Form und Richtung der Uberstromkandle
nach oben abgelenkt wird und die im Zylinder noch befindlichen Restgase der
vorangegangenen Verbrennung zum gleichfalls offenen Auspuifkanal hinaus-
schiebt. Beim folgenden Aufwéirtsgang des Kolbens schlieBt er zuerst die Uber-
strdmkanéle und dann den AuslaBkanal, um weiterhin das im Zylinder
befindlichg Kraftstoff- Luftgemisch zu verdichten.

Kurz vor der héchsten Stellung des Kolbens wird durch den vom Schwungrad-
magnet (Ziindapparat) erzeugten und an der Ziindkerze iiberspringenden
Funken die Verbrennung des verdichteten Krafistoff-Luftgemisches eingeleitet,
die erst nach dem Uberschreiten des obersten Totpunktes vollstéindig beendet ist.
Die Verbrennung des Gemisches geht unter einer erheblichen Steigerung des
Druckes im Zylinder vor sich, unter dessen EinfluB der Kolben nach abwérts
getrieben wird und Arbeit an die Kurbelwelle abgibt.

Vor dem Erreichen der untersten Stellung dffnet die steuernde obere Kolben-
kante den AuslaBkanal, durch den die noch unter Druck stehenden verbrannten
Gase in den Auspuffkrimmer und iiber den Schalldémpfer ins Freie ausstrédmen.
Unmittelbar darauf werden die Uberstromkandle gedffnet Das Arbeitsspiel
wiederholt sich in der beschriebenen Folge. .
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1. TAKT: FULLUNG

ﬁ Ziindkerze
Kolbenbewegung
* / EinlaBkanal mit Vergaser
- @) .
— o=~ A 4 Luft
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Kraftstoff

Drehrichtung des Moiors@ Spiiling:

. Spiilkandle

AuslaBkanal

Bild 3

Arbeitsweise des Zweitaktmotors

Unterhalb des Kolbens: Ansaugen des Frischgases in das Kurbelgeh&use
Oberhalb des Kolbens: Verdichten und Entziinden des Gasgemisches
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2. TAKT: ARBEIT

AuslaBkanal
mit
Auspufftopf

/ O

UL

Drehrichtung
des Motors

Kolbenbewegung

Spiilung:

Spiilkanal

AuslaB-
kanal
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Bild 4

2. Takt: Arbeit des Motors

Unterhalb des Kolbens: Vorverdichten des Frischgases im Kurbelgehduse

Oberhalb des Kolbens:

Verbrennen des Gasgemisches und AbflieBen des Altgases

<
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€. BGosdnoibung des Motoro
Das Kurbelgehéuse ) T

aus Leichtmetall gegossen, besteht aus zwei Teilen und ist zur Entliiftung mit
einem Entliftungshahn ausgeriistet. Fiir die Kurbelwellenlagerung sitzen im
Kurbelgeh&use auf der Abtriebsseite als auch Liifterseite Kugellager.

Der Zylinder

aus hochwertigem ZylindergrauguB ist zur Kiihlung mit Rippen versehen und
durch 4 Schrauben auf dem Kurbelgeh&use befestigt. Der Ansaugkanal ist zur
Befestigung des Vergasers und der Auspuifkanal zur Befestigung des Auspufi-

" topfes eingerichtet. Die Uberstrdmkanéle sind durch einen Deckel aus Leicht-
. metall luftdicht abgeschlossen.

A Der Zylinderkopt

aus Spezial-LeichtmetallguB ist wie der Zylinder selbst mit Kiihlrippen versehen
und auf dem Zylinder mit_4 Schrauben befestigt. Zwischen den Kiihlrippen sind
die Ziindkerze und der Kompressionshahn angeordnet.

Die Kurbelwelle

ist zum Ausgleich der Massenkréfte mit Hubscheiben versehen und in den
im Kurbelgehduse liegenden Kugellagern gelagert. !Die Kurbelwelle ist auf
beiden Seiten im Kurbelgehduse durch Dichtringe (Simmerringe) ‘dicht ab-
geschlossen, Nach der Liifterseite ist der Kurbelwellenstumpf verldngert, worauf
auf einem Konus durch eine Mutter die Liifterscheibe bzw. Magnetschwungscheibe

> befestigt ist. Weiter sitzen dann noch der Unterbrechernocken, das Starterritzel

(oder die Anwerfrolle) und der Drehzahl-Fliehkraftregler auf der Kurbelwelle.

Die Pleuelstange

ist aus Stah! und im Einsatz gehd&rtet. Mittels Rollen ist sie auf den ebenfalls
gehé&rteten Hubzapfen der Kurbelwelle gelagert. Am oberen Ende der Pleuel-
stange ist zur Lagerung des Kolbenbolzens eine Bronzebiichse eingepreBt,

Der Kolbenbolzgn

aus Einsatzstahl ist geschliffen und geléppt. Seitliches Wandern des Kolben-
bolzens, das die Zylinderlaufbahn beschédigen kdnnte, wird durch Sicherungs-
ringe im Kolben verhindert.

Der Kolben

durch den Kolbenbolzen in der Pleuelstange gelagert, ist aus einer Spezial-
Leichtmetall-Legierung gegossen.Kolbenringe ausSpezial-GrauguB iibernehmen
die Abdichtung und sind gegen Verdrehung der versetzt liegenden Kolbenring-
stoBfugen durch Stifte gesichert.

~ -
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Das Liiftergehduse

aus LeichtmetallguB ist mit der einen Kurbelgeh&usehdlfte aus einem Stiick
und trégt 3 Bolzen zur Befestigung am Sockel. In Verbindung mit 2 ange-
schraubten Luftleitblechen dient es zur Luftfiihrung der Kiihlluft fiir den Zylinder.
Angesaugt wird die Kiihlluft durch 3 Offnungen auf der Liiftergehduse-Innen-
wand (Kurbelgehduseseite), wihrend an der AuBBenwand ein abnehmbarer
Dedkel zur Demontage der Magnetschwungscheibe vorgesehen ist. Das Liifter-
gehduse trédgt noch den Handstarterhebel sowie die Befestigungsaugen fiir den
Kraftstofftank. o

Die Magnetziindanlage

ist als ein Schwungradmagnet ausgebildet, dessen, mit zwei Polschuhen ver-
sehenerringférmiger Stahimagnet in der Mogne_tschwungscheibe angeordnet ist.

Der aus Weicheisenblech-Lamellen zusammengesetzte Anker tréigt die Ziindspule -
und ist derart zentrisch durch den Spulentréger zur Kurbelwelle innerhalb des .

Schwungrades am Kurbelgehduse befestigt, daB sich die Polschuhe des Stahl-
magneten mit 0,2 mm Zwischenraum tiber den Anker hinweg bewegen. Die
Ziindspule setzt sich aus zwei iibereinander liegendéh Wicklungen zusammen.
Die innen unmittelbar iiber dem Ankereisen liegende Wiklung aus wenigen

Lagen dicken Drahtes ist die Niederspannungs- oder Primérspule und die tiber-

dieser liegenden, aus vielen Lagen diinnen Drahtes bestehende Wicklung, die
Hochspannungs- oder Sekunddrspule. Der in der letzteren erzeugte hochge-
spannte Strom wird tiber den auBen am Spulentréger befestigten Stromabnehmer
durch das Ziindkabel nach der Ziindkerze geleitet.

Zur Ziindanlage gehért noch der am Lufter-Gehé&usedeckel angeordnete Unter-
brecher, der mit 2 Kontakten ausgeriistet ist, von denen einer am Unterbrecher-
gehduse - von diesem jedoch isoliert -, der andere am Unterbrecherhebel
befestigt ist und an Masse liegt.

Der Unterbrecher wird durch den Unierbrechernocken betétigt, der durch einen
Oldocht gefettet wird. Zur Vermeidung von Funkenbildung und Abbrand der
Kontakte beim Offnen derselben ist ihnen der auf dem Liiftergeh&usedeckel
befestigte Kondensator parallel geschaltet. Fiir das Abstellen der Ziindung ist
der am Liftergehéuse befindliche KurzschluBknopf bestimmt. In der Ziindanlage
spielen sich bei der Erzeugung des Ziindfunkens folgende Vorgénge ab:
Iwischen den beiden Polschuhen des permanenten Magneten bildet sich ein
magnetisches Feld, das sich mit der Magnetschwungscheibe dreht. Die magne-
tischen Kraftlinien suchen den Weg des kleinsten magnetischen Widerstandes,
—~der fiir sie durch das magnetisch leitfdhige Eisen des Ankers geht. Bei Drehung
der Magnetschwungscheibe wechselt der magnetische KraftlinienfluB im Eisen
des Ankers periodisch seine Stdrke und Richtung. Diese Anderung des den
Ankersteg durchliutenden Kraftlinienflusses hat die Induktion einer elekiro-
motorischen Kraft in den Windungen der Niederspannungsspule zgr Folge.'die
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umso sidéirker ist, je schneller sich der KraftlinienfluB im Ankersteg &ndert, und
erreicht beim Richtungswechsel des Kraftlinienflusses ihren Héchstwert.

Die Niederspannungsspule liegt mit ihrem inneren Ende an Masse. lhr GuBeres
Ende steht durch die im Liftergehduse iiber die AnschluBklemme verlegte Leitung
mit dem Kontakt des Unterbrechers in Verbindung. Sind die beiden Unterbrecher-
kontakte geschlossen, so treibt die in der Niederspannungsspule induzierte
elektro-motorische Kraft einen Strom durch die Windungen der Spule und durch
die Leitung nach dem Kontakt und iiber denselben zuriick zur Masse.

Der Strom, der die Windungen der Niederspannungsspule durchflieBt, bewirkt,
daB sich um diese ein elekirisches Kraftlinienfeld aufbaut, das die Windungen
der Hodhspannungsspule durchschneidet.-Jede Verdnderung der Stromstérke in
der Niederspannungsspule und damit ihres elektrischen Kraftlinienfeldes hat
die Induktion einer elektro-motorischen Kraft in der Hochspannungsspule
zur Folge.

Die Hochspannungsspule, deren inneres Ende an Masse liegt, steht mit ihrem
GuBeren Ende {iber dem Stromabnehmer und das Ziindkabel mit der Mittel-
elektrode der Ziindkerze in Verbindung. Der Hodspannungsstromkreis ist durch
den Abstand der Elektroden an der Ziindkerze (der 0,4 mm betragen soll)
unterbrochen, d. h., daB die Lult zwischen den Elektroden eine Isolierschicht bildet,

“die das FlieBen eines Stromes verhindert.

Wird der im Niederspannungsstromkreis flieBende Strom durch Offnen der
Unterbrecherkontakte unterbrochen, so schwindet das die Niederspannungsspule
umgebende elekirische Kraftlinienfeld in unendlich kurzer Zeit zusammen
(ungeféhr 300000 km/s) und schneidet dabei die Windungen der Hoch-
spannungsspule. {n dieser wird dadurch eine elektro-motorische Kraft induziert,
deren Spannung so hoch ansteigt, daB zwischen den Elektroden der Ziindkerze
ein_elektrischer Funke iiberspringt. Dieser Funke bewirkt die Entziindung des
im Zylinder befindlichen Kraftstoff-Luftgemisches. Durch ihn wird der-Hoch-
spannungsstromkreis kurzgeschlossen, wodurch die Spannung soweit absinkt,
daB der Funke wieder erlischt.

Auch in der Niederspannungsspule wird beim Offnen der Unterbrecherkontakte
eine elekiro-motorische Kraft induziert, deren Spannung hinreichen wiirde, um
zwischen den geodtfneten Unterbrecherkoniakten einen Funken auszubilden.
Um die Enistehung dieses Funkens und damit einen vorzeitigen Abbrand der
Unterbrecherkontakte zu verhindern, ist den Unterbrecherkontakten der Konden-
sator parallel geschaltet. Er besteht aus zwei aufeinander liegenden, durch
zwischengelegtes Papier voneinander isolierten Beléigen, von denen der eine
an Masse liegt und der andere iiber die Leitung an den Kontakt angeschlossen
ist. Der ungeladene Kondensator setzt dem im Moment der Unterbrechung
entstehenden StromstoB einen kleineren Widerstand enigegen cals die sich
Sffnenden Kontokte, weshalb der Strom nach dem Kondensator abflieft und
diesen auflédt. Beim SchlieBen der Unterbrecherkoniakte wird der Kondensator
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wieder entladen. Durch Driicken des Knopfes am KurzschlieBer wird die Bildung
des Ziindfunkens verhindert, indem der Niederspannungsstrom der Nieder-
spannungsspule auf Masse geleitet und hierdurch die $Stromunterbrechung der
Unterbrecherhebel auBer Wirkung gesetzt wird,

Die Startvorrichtung

In der Normalausfiihrung sitzt auf der verlédngerten Kurbelwelle, Liifterseite, eine
Anwerfrolle, mit welcher unter Zuhilfenahme eines Gurtes der Motor angeworfen
werden kann. Hierbei muB der Zug ruckartig erfolgen und nicht z6gernd und
langsam, .

Der Gurt darf niemals an einer festen Schlaufe in der Hand gehalten werden,
sondern darf als Griff nur einen Knebel, der sich leicht aus der Hand l8sen

laBt, besitzen. )

Auf Wunsch wird an Stelle der Anwerfrolle ein Handhebelstarter gelietert. Auf
dem verldngerten Kurbelwellenstumpf, Liifterseite, sitzt eine Radbiichse, auf
welcher das Zahnrad, als Gegenrad zum Handhebel, mit Segment sitzt. Dasselbe
wird mit seinen Klauen durch eine Druckfeder in die Gegenklauen der Rad-
biichse gedriickt und nimmt diese und damit die Kurbelwelle beim Betétigen

des Handhebels mit. Dieser ist an Liiftergehdusedeckel auf einem fest gelagerten.-

.Bolzen drehbar angeordnet. In Ruhestellung sind die Zdhne des Segmentes
vom Handhebel auBer Eingriff und derselbe durch eine Klemmieder festgehalten.

Um den Starter kréftig durchreiBen zu kénnen und dadurch einen starken, ziind-
fahigen Ziindtunken durch den Schwungradmagnet zu erzeugen, ist der Starter-
hebel nicht zdgernd, sondern kréftig durchzureiBen. Vor dem Startvorgang ist
der Hebel mit seinem Segment durch das Starterritzel durchzuziehen, um ihn
dann aus seiner Endlage heraus kréftig bis in seine Ruhestellung durchzureiBen.
Ist der Motor angesprungen und in Betrieb, so wird der Hebel in seiner End-
stellung festgeklemmt.

'

Beim Startvorgang’ ist zu beachten, daB der Vergaser durch den Vergaser-
Handhebel gedrosselt ist, damit der Motor nur geringe Umdrehung madht.

Der Vergaser

ist auf einem Stutzen am Zylinderkdrper aufgeklemmt. Im Vergaser wird das
Kraftstoff-Luftgemisch, das der Motor ansaugt, gebildet. Der Vergaser besteht
aus der Mischkammer sowie dem Schwimmergeh&use. Im Schwimmergehduse
sorgt ein Schwimmer, der vom zuflieBenden Kraftstoff angehoben wird, dafiir,
ddB beim Erreichen eines festgelegten Kraftstoffstandes der weitere ZufluB durch
die Schwimmernadel abgesperrt und erst bei sinkendem Kraftstoffstand wieder
freigegeben wird. Die jeweilige Menge des Kraftstoff-Luftgemisches wird durch
einen Schieber requliert.

14
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Zur Dosierung der Kraftstoffmenge sind in der Mischkammer Diisen eingesetzt.
Bei Leerlauf des Motors erfolgt die Ansaugung des Kraftstoffes durch eine eigene
Leerlaufdiise. Die Einstellung des Leerlaufes erfolgt durch eine Stellschraube.

Am Deckel der Mischkammer sitzt der Handgashebel sowie der Hebel fiir den
AnschluB des Reglergestdnges (bei Einbau eines Fliehkraftreglers). GroBte Sorgfalt
ist auf die genauesten kalibrierten Diisenbohrungen zu legen, die auf keinen
Fall verletzt werden diirfen. Auch auf groBte Reinlichkeit derselben ist zu achten.

Der Ansaugluftfilter

scheidet den Staub bis auf einen geringen Resistaubgehalt aus der ange-
saugten Luft aus'und schiitzt dadurch die inneren Teile des Motors in wirk-
samer Weise vor zu groBem VerschleiB. Die Luftfiltrierung erfolgt durch Durchleiten
des Luftstromes durch ein Drahtgefiecht, welches &lgetrénkt ist. Die Reinigung
des Luftfilters karn jederzeit sehr einfach in einer Kraftstott-Ulmischung vor-
genommen werden.

Der Drehzahlregler ’

Sofern es notwendig ist, daB der Motor eine.gewisse Drehzahl bis auf plus -
minus 2% einhdlt, findet ein Fliehkraftregler Anwendung. Dieser besteht aus
dem eigentfichen Fliehkraftregler (Zentrifugal), der auf einer Reglerwelle im
Reglergehduse sitzt. Die Reglerwelle ist durch einen Mitnehmer mit dem Kurbel-
wellenzapfen gekuppelt. Das Reglergeh&use ist am Liiftergehdusedeckel an-
geschraubt. Die Wirkungsweise ist so, daB die Reglergewichte bei steigender

. Drehzahl unter EinfluB der Zentrifugalkraft gegen die Wirkung der Feder nach

auBen geschleudert werden. Die mit den Reglergewichten verbundenen Hebel
verschieben dabei die Reglermuffe, welche den in dem Reglerhebel gelagerten
Reglerring verschiebt. Hierdurch wird der Reglerbetdtigungshebel und das
Reglergestinge hin und her bewegt.

Der Kraftstoftbehdlter
ist aus Stahlblech hergestellt. Die Befestigung erfol(;‘;t durch zwei Spannbénder.
Der Einfiillstutzen wird durch einen Schnell-TankverschluB verschlossen.

Der Kraftstoffhahn mit Filter

ist direkt am Kraftstoffbehdlter angeschraubt. Der Kraftstoff-Filter ist mit dem
Kraftstoithahn verbunden. Steht der Handgriff vom Hahn auf ,,zu", so ist die
Kraftstoffzufuhr zum Vergaser unterbunden. Steht der Handgriff auf ,,auf”, so
flieBt der Kraftstoff durch das lédngere Rohr in den Filtertopf, wo sich die im
Kraftstoff evtl. befindlichen -schweren Fremdstoffe sowie Wasser niedersetzen.
Der Kraftstoff HlieBt durch den feinmaschigen Siebkorb, wo die im Krafistoff evil.
befindlichen leichteren Fremdkérper, wie Wollfdden usw., haften bleiben. Dieser
nun gefilterte Kraftstoff gelangt von hier aus durch den Kraftstofischlauch zum
Schwimmergehd&use des Vergasers. Der Kraftstoffschlauch muf3 vom Kraftstoffhahn
zum Vergaser ohne wellenférmige Biegungen nach oben und unten verlegt sein.
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Steht der Handgriff auf ,,Res", so flieBt der Kraftstoff durch das tiefer liegende
Rohr zum Filtertopf. Der Zwedk des Reservehahnes ist, ohne ldngere Betriebs-
unterbrechung die Kraltstoffnachfiillung vornehmen zu kénnen.

-

Die Auspuftanlage

besteht aus einem Auspufftopf mit Stutzen. Die Abgase miissen in demselben

verschiedene Kammern durchflieBen, um zuletzt moglichst gerduschlos in das
Freie abzuflieBen.

Elastische teste Kupplung

Auf besonderen Wunsch wird dem Motor eine nicht ausriikbare elastische
Gummischeibenkupplung mitgeliefert. Dieselbe ist am Abtriebsstummel des
Motors durch Mutter und Sicherungsblech festgemacht. Der Antriebstlansch dieser
Kupplung kann, je nach Lage der Betriebsverhédltnisse, in seiner Bohrung
ausgebildet werden.

k|

Untersetzungs-Getriebe

Auf besonderen Wunsch sind drei Arten von Untersetzungsgetrieben lieferbar,
welche auf der Abtriebsseite des Motors mit vier Schrauben befestigt werden:
Es sind folgende Untersetzungen lieferbar: 1:1,95 - 1: 2,47 - 1:2,93. Durch
das Getriebe wird demnach die Drehrichtung des Abtriebsstummels, entgegen-

gesetzt der Drehrichtung des Motors, auf Abtriebsstummel gesehen rechts, statt
wie am Motorstummel links.

. Gebricbamitiel
Kraftstoff

Als Kraftstoff ist Benzin mit Ol;tanlahl 74, Siedebeginn 45-509, Siedeende 175-180¢,
welches sauber und wasserfrei sein muB, zu verwenden. Es ist stets mit Motoren-
8l im Verhéltnis 25 : 1 zu mischen.

Auf Sonderwunsch ist die Verschraubung des Kraftstoffbehdlters mit einem MeB-
becher von 50 ccm Inhalt ausgeriistet. Auf 5 Liter Kraftstofl ist damit dieser
MaBbecher viermal mit Ol gefiillt dem Kraftstoff beizumengen.

[ .
Motorendl

Zur Schmierung fiir den Motor werden mitteldickiliissige Qualitdts-Autodle mit
20E bei 50° C verwendet. Dem Kraftstoff ist dieses Motorendl im Verhéalinis
25 : 1 beizumischen.

Im Winter sind Kraftstoff und Ul vor der Mischung einige Zeit im erwérmten
Raum abzustellen, da sich Ul und Kraftstoff bei Kdlle schwer mischen.
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25 Liter Kraftstoff 1 Liter Motorendl

Bild 5

Ziindkerze .

Auch die Ziindkerze gehdrt zu den VerschleiBteilen, da audh sie der Abni?tlung
unterliegt. Die richtige Kerze muB einen Wérmewert dhnlich der Bosch-Kerze
W 175 T 1 haben, ihr Elektrodenabstand mu8 0,4 mm sein.

Kerzen mit kleinerem oder gréBerem Wé&rmewert bringen Betriebsstdrungen.

Bei zu niedrigem Warmewert tritt folgendes ein:
Kerze zu heiB und gliiht,
dadurdh:
Knallen im Vergaser bei hoher Belastung.

: Schlechte Leistung. -

Bei zu hohem Wdérmewert tritt ein:
Verdlen der Zindkerze,
dadurdh: .
Schwerer Start.
MangelhafterLeerlauf mitKnallen imVergaser bei unbelastetem
Motor.

Widhtig ist die Verwendung von Kerzen mit richtigem Elekirodenabstand von
0,4 mm. Da neue Kerzen hdufig mit einem Abstand von 0,7 mm geliefert
werden (fir Sammlerziindung), so muB audch bei der neuen Kerze der Abstand
mittels Fiihllehre nachgepriift werden, um durch etwaiges Nacbiegen der
Seitenelekirode auf 0,4 mm gebract zu werden.
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Bild 6

€. Bodionung

Inbetriebnahme des Motors

1. Kraftstoffbehélter mit Kraftstofl-Olmischung 25: 1 fiillen.

2. Kraftstofthahn &ffnen. H

3. Bei kaltem Motor: Tupfer auf dem Schwimmergehduse vom Vergaser so lange
niederdriicken, bis Kraftstoft iiberschwemmt.
Bei warmem Motor: Tupfer keinesfalls driicken,

. Gashebel /3 bis 1/, &ffnen.

. Motor mit Anwerigurt oder Starterhebe!l mehrmals langsam durchdrehen.

.
s

. Motor durch kréftigen Zug am Anwerfgurt oder Starterhebel anwerfen.

H o o~

. Motor durch SchlieBen des Gashebels so weit in der Drehzahl hembsetlén
(Leerlaufstellung), daB er langsam weiterlauft.
Motor darf keinesfalls unbelastet aut hohe Drehzahl gebracht werden

Abstellen des Motors

1. Handregulierung bis zum Anschlag schlieBen.
2. Kraftstoffhahn schlieBen.

3. KurzschluBknopf niederdriicken bis Motor stehen bleibt. -
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Winterstart bei tiefen AuBentemperaturen

1. Ohne Anwdarmlampe fiir Temperaturen bis - 259 C

. Kraftstoffhahn &ffnen.
. Gashebel auf ,,Auf", Zischhahn &ffnen. N
. Kraftstoff durch Zischhahn einspritzen.

Motor bei offenem Zischhahn achtmal durchdrehen.
Nochmals Kraftstoif durch Zischhahn einspritzen.

. Zischhahn schlieBen. '

. Motor durchdrehen bis Ziindserie erfolgt

. Durch gedffneten Zischhahn nochmals Kruftsioff einspritzen.
. Zischhahn schlieBen.

10. Motor anwerfen.

~

.
O WO TNWN =

h el

Erfolgen trotz nochmaligen Einspritzens nur einzelne oder gar keine Ziindungen,
Motor wie folgt entliiften:

Kraftstoffhahn schlieBen - AblaBhahn am Kurbelgeh&use &ffnan, Zisch-
hahn 6ffnen - Gashebel auf ,Auf, Motor etwa zehnmal durchdrehen -
AblaB8hahn schlieBen - Krafistotthahn o6ffnen - Zischhahn schlieBen -
Starten nach Punkten 5 bis 10.

Erfolgt noch keine Ziindung, neue Ziindkerze einsetzen. Starten nach 1 bis 10.

2. Mit Anwérmlampe fiir Temperaturen unter -25¢ C

—_

. Anwdrmlampe in Betrieb setzen.

2. Kithirippen am Zylinderdeckel und Zylinder durch Bestreichen mit der Flamme
anwéirmen, Flammenabstand vom Zylinder etwa 5 cm. Flamme nicht auf
Vergaser und Ziindleitung richten. .

3. Startbedingung wie unter Absatz 1, Punkt 1 bis 10.

1
Leichter Start erfolgt, wenn der Motor nicht lénger als sechs Stunden auBer Betrieb
bleibt. Bei tiefen Temperaturen und starkem Wind miissen die Zeitabsténde
noch verkiirzt werden. Der Motor ist hierbei so lange laufen zu lassen, bis
das Kurbelgeh&use handwarm wird. Motor in Betriebspausen vor Kélte schiitzen
(mit Plane, Lappen oder Stroh allseitig, auch von unten, abdecken). Nach
Méglichkeit in einen erwdrmten Raum abstellen.

Sehr wichtig:

Auch bei einem Probestart muB der Motor jeweils (mdglichst unter Belastung)
warmloufen, weil sonst infolge Schwitzwasserbildung der Kolben am Zylinder
festfriert.

Der Kraftstoffthahn

Er hat drei Stellungen. Nach rechts ist der ZufluB gesperrt, nach unten, gleich-
laufend mit dem AbfluBrohr, ist er gedffnet, nach links geschwenkt- ist 'noch

Y ’
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eine Reservestellung vorgesehen. Bleibt der Motor bei der Stellung ,Auf*
stehen, so kann er wieder in Betrieb genommen werden, wenn der Krafistoff-
hahn nach links geschwenkt wird.

2
e

A = Auf
B=2Zu

C—Reserve

Bild #

Der Kraftstoffhahn mit seinen drei Stellungen

Die normale Betriebsstellung ist , Auf"'

F Wartungoarboiten nady 50 Betriebootunden

Reinigung des Kraftstoff-Filters

Das Kraftstoff- Filter ist, wie dieses im Bild klar zu sehen ist, \aufzuschrauben,
das Sieb herauszunehmen und mit einem Pinsel in: Waschbenzin zu reinigen.
Auch die Schutzglode wird in Benzin ausgewaschen. Wird das Kraftstoff-Filter
nicht gereinigt, so erhdlt der Motor zuwenig Kraftstoff und arbeitet schlecht.

Reinigung des Lufifilters

Der Luftfiltereinsatz wird ausgebaut und in Kraftstoff mit einem Pinsel gereinigt.
AnschlieBend wird die duBere Fléiche des Einsatzes mit etwa 20 Tropfen Motorendl
gefiillt. Der Motor darf nicht ohne Luftfilter betrieben werden. Ist das Filter
nicht gereinigt, so erhdlt der Motor zuwenig Luft und arbeitet schlecht.

Arbeitet der Motor in sehr ungiinstigem Schmutzbetrieb, wie z. B. der Binde-
méhermotor oder beim Holzséigen, so ist die Reinigung von Luftfilter schon
nach odﬂ:;Betriebsstunden und noch héufiger durchzufiithren.

20 -

Reinigen des Kraftstoff-Filters Waschbenzin
Biid 9 20 - 30 Tropfen
Waschbenzin Motorendl
r.

|
o=

Az e

T

Reinigen des Lufifilters
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Olstand im Reglergehduse

wird gedifnet, ebenso die Olstand - (Uberlauf.)

. CEinfis ubung
Die Ul-Einfiillverschra .

Schraube. Nun wird Motorendl eingelillt, bis das Ol aus der 01.0

bohrung austritt. Achtgeben, daB die Ol-Uberlaufbohrung nicht verschmutzt

und verstopft ist.

Oleinliillschraube

-

E DRI '\\\\»\\\\\X\\\\\\W .

At te

\\\\

Bleibt stets
geschlossen
Oliiberiaul-

schraube

Bild 10

Die Schmierung des Drehzahlreglers

Stets die Uleintiillung nur nach Ofinung der Uberlaufbohrung vornehmen, da
zu viel Ol dem Regler schadet. Auf keine

oder gar Fett erhalten.

Reglergestdnge

Dazu werden die Kugelgelenkkd : :
und Plannen mit einem Pinsel mit Ol - Kraftstoffmischung 1:25 gerei

wieder- geolt.
Handhebelstarter
Die Nabe an der

Das Ritzel mit Freilau

gepinselt, dadurch gereinigt und ist daraufhin neu zu schmieren.
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n Fall darf der Regler zu dickes Ol

pfe nach oben hin aufgedriickt und Kugeln
nigt und

Welle des Hebelstarters erhdlt einige Tropfen Motorensl.
t an der Kurbelwelle wird mit Ol -Kraftstoffmischung ab-
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Bild 11 Die Wartung der Anwerfvorrichtung

4. Wartungoarbeiten nach 150 detricbostunden

Reinigen des Vergasers

! .
Zum Reinigen ist der Vergaser vom Motor abzunehmen und vorsichtig zu
demontieren. Auf keinen Fall diirfer Diisen oder Dichtfldchen verlefzt werden.
Am Vergaser ist niemals an der Einstellung elwas zu dndern, denn die
Werkseinstellung ist sicher die vollkommenste. Vor allem miissen gereinigt
werden: der Kraftsioffeiniritt in den Vergaser, -das Schwimmerventil, das
Schwimmergehduse, die lLeitungskandle sowie die Diisendlinungen. Letztere
diicden jedoch nur durchgeblasen und auf keinen Fall mit scharfen Gegen-
stinden verletzt werden.
Die Disen miissen stets fest im Vergaser sitzen und der Vergaser muB am
Motor vollkommen dicht angeschlossen sein.
An Stérungsmoglichkeiten kénnen am Vergaser auftreten:

1. Verschmutztes Kraftstoff- oder Luftfilter.

2. Lockerwerden des Vergasers an seiner Belestigungssielle.
3. Ausschlagen des Schwimmerventils.

4. Verschmutzen des Ventilsitzes.

5. Beschédigung des Schwimmers (leck werden).

6. Hangenbleiben des Schwimmers.

7. Verstellen der Schwimmernadel.

8. Schwimmer mit falschem Gewicht eingebaut.

9. Tupfer héngengeblieben. '

10. Kanal vom Schwimmer zur Mischkammer verschmutzl.
11. Diisen locker geworden.

12. Diisenditnung durch Fremdkarper verkleinert.
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Kontrolle der Ziindanlage
Nach Abnahme des kleinen runden Deckels am Liftergehduse bewegt man
den Motor so, daB der Unterbrechernocen gerade den Unterbrecherhammer
voll aufdriickt, die Entfernung der beiden Kontakte also am gréBten ist.

Unterbrecherniete
Unterbrecherhammer ;

Nocken

Schmierfilz

Gegenmutter Untérbrecherschraube

Bild 12
Das Priffen und Einstellen des Unierbreche’rs
In hachster Nockenstellung muB der Abhub 0,4 mm betragen

Feststellung erfolgt mit einer Fiihllehre

In dieser Stellung muB sich das kleine Metallblatt von 0,4 mm, das am-Magnet-
schiissel angenietet ist, gerade zwischen die beiden Kontakte einschieben lassen.
Meist wird die Fiihllehre sich zu leicht einfiihren lassen, d. h. der Abstand ist
zu groB und die Unterbrecherschraube muB verstellt werden. Die Oberfléchen
der Kontakte miissen auf alle Félle blank gemacht werden.

Zur Schmierung der Gleitfldche des Unterbrechernockens ist, um eine verstarkte
Abnutzung des Schleifkidtzchens am Unterbrecherhammer zu vermeiden, ein
Schmierfilz vorgesehen. Er mu8 mit Motorendl - nicht mehr als zwei Tropfen -
nachgedlt werden. Zu reichliche Schmierung verdlt die Unterbrecherkontakte.

Der Kraftstoffbehalter

ist zu demontieren, die Kraftstoffleitung abzunehmen, vollkommen zu enlleeren
und mit reinem Benzin auszuspiilen. Die Kraftstoffleitung sowie der Kraftstoff-
hahn sind zu reinigen und durchzuspiilen.

Motor-Reinigung
Nach Abnahme des Auspufftopfes, des Zylinderkopfes s9wie des Zylinderkdrpers
sind letztere von anhaftender Olkohle griindlich zu reinigen. Insbesondere sind
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die Kandle unter Vermeidung jeder Beschddigung der Zylinderbohrung sowie
der Dichifléche zu reinigen.

Der Ulkohleansatz am Kolbenboden ist abzukratzen. Nach griindlichem Ab-
waschen des Kolbens in Benzin miissen sich die Kolbenringe wieder leicht in
ihren Nuten bewegen lassen. Sonst sind sie zu entfernen und nach S&uberung
der Nuten, zu der auf keinen Fall eine Feile benutzt werden darf, wieder
einzusetzen, oder, wenn sie gebrochen sein sollte, durch neue zu ersetzen.
Alle alten Dichtungen sind durch neue zu ersetzen.

Nach Abnahme ‘des Reglergehéduses mit dem Deckel am Liiftergehduse kann
die gesamte Magnetanlage gereinigt werden. Insbesondere sind die Polfléchen
des Ankers mit einem in Benzin getauchten Lappen abzuwischen. Damit der
Magnetring den Magnetismus nicht verliert, sind die Polschuhe durch Auflegen
eines moglichst kréftigen Eisenstiickes (Mutternschlissel) kurzzuschlieBen.

Die Uberholung ist mit einem kurzen Probelauf zu beenden.

% Wartungoarbeiten nach 500 Bebricbostunden

Aller 500 Betriebsstunden, mindestens aber einmal j&hrlich, ist der Motor voll-
kommen zu iiberholen. Die Uberholung ist in einer Werkstatte vorzunehmen.

Der Motor springt nicht an

Kein Kraftstoff im Tank.

Zuviel Ol in der Mischung.

Kerze verdlt oder schadhaft.

Falscher Elektrodenabstand an der Kerze (richtig 0,4 mm).

Kerzenkabel abgefallen oder im Inneren gebrochen.

Kolbenringe in den Nuten festgeklebt.

Unterbrecherkontakte verdlt oder verschmort.

Sieb im Kraftstoffhahn oder Krafistoffleitung versschmutzt.

Krafistoffhahn nicht gedffnet.

Luftloch im Tankdeckel verstopft.

Leerlauf- oder Hauptdiise verschmutzt.

Vergasertupfer zu lange betdligt. ,,Motor ersoffen*.
“Ziindspule, Kondensator oder Stromabnehmer schadhaft.

Falsche Gashebelsteliung. =
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KabelanschluB zum Unterbrecher abgefallen, gebrochen oder MasseschluB.
Ent\lﬁfierhahn am Kurbelgehduse nicht geschlossen. ’

KurzschluBknopf héngt. .

Der Motor l&uft unregelmdBig

Zuviel Ol in der Mischung.

Schadhafte, lockere, falsche oder zu alte Ziindkerze.

Auspuffanlage verschmutzt.

Riickstandsbildungen in den Schlitzen und Kanélen.

Eintritt falscher Luft (Nebenluit). -
Ziindspule, Kondensator oder Stromabnehmer schadhaft,
Unterbrecherhammer héngt.

Falscher Elekirodenabstand (richtig 0,4 mm).

Behinderter Kaftstoffzulauf, Sieb verschmutzt oder Luftloch im Tankdedel verstopft.

Kraftstoffleitung falsch verlegt. (Siehe Seite 15.)

Zu groBe oder zu kleine Hauptdiise.

Verschmutzter oder lockerer Vergaser.

Schwimmer schadhait, Schwimmerventil ausgeschlagen.
Luftfilter verschmutzt.

Falsche Zﬁndeinsielilung.

Unterbrecherkontakte falscher Abhub, verdlt oder verschmort.

Motor schlégt beim Anwerfen zuriick
Abstand der Kerzenelektroden zu gro8.
Abhub der Kontakte im Unterbrecher zu groB.

Der Motor bleibt stehen

Ziindkerze schadhaft.

Zuwenig, zuviel oder minderwertiges Ol in der Mischung.
Kerzenkabel abgefallen oder im Inneren gebrochen.
Ziindspule, Kondensator oder Stromabnehmer durchgeschlagen.
Unterbrecher verdlt.

Kraftstofitank leer.

Luftloch im Tankdedkel verstopft.

Kraftstoff- Filter oder -Leitung verschmutzt.

Haupt- oder Leerlaufdiise verschmutzt.

Luftfilter verschmutzt.

Unterbrecherkabel abgefallen, gebrochen oder MasseschluB.

Unterbrechethammer hédngt, Hammer oder Klétzchen gebrodhen.
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Der Motor bekommti keinen Kraftstoff

Luftloch im Deckel des Kraftstoffbehélters ist versdlmuizi.

Kein Kraltstoff mehr im Behdilter.

Kraftstoffabsperrhahn geschlossen.

Kraftstoff - Filter oder -Leitung verschmutat.

Engstelle bei Kraftstoff-Eintritt im Vergaser verschmutzt.
Schwimmergehé&use verschmutzt.

Verbindungsleitung vom Schwimmergehé&use zur Mischkammer verschmutzt.
Haupt- oder Leerlaufdiise verschmutzt.

Schadhafte Dichtungen oder Kolbenringe.

Der Motor bekommt zuviel Kraftstoff

Luftfilter ist verschmutzt.

Vergaser lguft iiber.

Schwimmer verklemmt.

Schwimmer undicht.

Schwimmerventil héngt oder ist am Schwimmer fest.
Tupfer hdngengeblieben. .

Tupfer zu lange betdtigt.

Tupfer bei warmem Motor betétigt.

Kraftstoffdiise nicht festgeschraubt.

Das Kerzengesicht

Unter Kerzengesicht versteht man die F&rbung des Teiles der Kerze, das in
den Motor hineinsieht. Es verfdrbt sich mit dem Zustand des Motors und
dadurch ist eine Beurteilung des Motorenzustandes durch Betrachten des
Kerzengesichts maglich. '

Sieht das Kerzengesicht schwarz aus,
d. h. verruBt und verdlt, so liegen vermutlich folgende Fehler vor:

Zu grofBle Haupt- und Leerlaufdiise.

Gelodkerte Diisen.

Zu wenig geéffnete Stellschraube am Vergaser.

Falscher oder schadhafter Schwimmer.

Ausgeschlagenes oder falsch eingestelltes Schwimmerventil.
Verschmutztes Luftfilter.

Zu wenig Vorziindung oder zu kleiner Unterbrecherabhub,
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Elektrodenabstand an der Kerze zu klein.
Mechanische Fehler an der Ziindanlage.
Zuviel oder ungeeignetes Motorendl.

Im Kolben festgebrannte Kolbenringe.

Siehl das Kerzengesicht hellgrau aus,

d. h. vergliiht oder verharzt, so liegen vermutlich lolgende Fehler vor:

Zu kleine oder verschmutzte Haupt- und Leerlaufdiise oder zu weit gedffnete

Stellschraube am Vergaser.
Behinderter KraftstoffzuiluB vom Behélter aus.
Verschmutztes Kraftstoff- Filter.
Krafistoffleitung falsch verlegt (siehe Seite 15).
Luitfilter veréndert oder entlernt.
Mechanische Fehler am Vergaser (zu niedriger Kraftstoffstand).
Zuviel Vorziindung oder zu grofBler Unterbrecheranhub.
Elekirodenabstand an der Kerze zu groB.
Kerze locker eingeschraubt oder ohne Dichtungsring.
Kerze zu alt, d. h. gasundicht.
Schadhafte Dichtungen am Motor (Nebenluft).
Motorendl oder Kraftstoff minderwertig.

Grofie Verbrennungsriickstande (Auspuftkanal zul).
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